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CONSULTATION PUBLIQUE
AEROPORT DE SAINT-HUBERT

Saint-Bruno en Transition (SBET) est un OBNL actif sur le territoire de la
Ville de Saint-Bruno-de-Montarville. || a été créé en réponse a la crise
climatique et a I'urgence de créer un avenir durable pour nos enfants et les
générations futures. Si nous n'agissons pas maintenant, la civilisation
humaine telle que nous la connaissons ne survivra pas.

La mission de SBET est d'élaborer des initiatives visant la carboneutralité
et la diminution de la production de gaz a effet de serre. Nous voulons
rendre notre ville et ses habitants plus résilients face aux changements
climatiques. C’est pourquoi nous encourageons le développement durable
et les pratiques écologiquement responsables. De plus, nous soutenons
I'action démocratique et la participation aux causes qui aideront Saint-
Bruno et les régions qui nous entourent a atteindre la carboneutralité et a
lutter contre les changements climatiques.

D’entrée de jeu, nous tenons a remercier le député féderal de Longueuil — Saint-Hubert, monsieur Denis

Trudel, de nous donner l'occasion, ave¢ cette consultation publique, de nous exprimer sur les enjeux

entourant les activités actuelles et proj@atées de l'aéroport de Saint-Hubert. Ce mémoire traduit nos

inquiétudes et nos appréhensions quant aux impacts reliés a I'exploitation et au développement envisagé '{’

de cet aéroport, surtout dans un contexte de lutte aux changements climatiques. COALITION HALFE-AIR SAINT-HUBERT
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Saint-Bruno en Une histoire bruyante
LCUBLTL B - Cent ans d’'existence en 2027
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Une histoire bruyante

De zone rurale a zone urbanisée

Lors de l'implantation de I'aéroport, le territoire entourant ce secteur
était peu urbanisé. Au recensement de 1921, on comptait 7 266
habitants dans les six municipalités de Saint-Bruno-de-Montarville,
Sainte-Julie, Saint-Basile-le-Grand, Saint-Hubert et Boucherville
(incluant la paroisse Sainte-Famille de Boucherville). Vingt ans plus
d, on n’en compte guére plus que 7 496. Ce n’est qu’a partir des

des 1960 que a une véritable croissance

l'on assiste a
phique. Entre 1961 et 1981, la population est multipliée par
sant de 32 579 a 135 058 habitants. Elle s’éleve
200 000 mille habitants, avec des résidences qui se
ais a moins de 500 metres de I'aéroport.

I'urbanisation et la densification du secteur ont
sonore et de l'air vécue et dénoncée par les
0t été de I'adoption en 1978 de la Loi sur la
t des activités agricoles, la situation serait

Population Sainte-Julie Saint-Basile | Saint-Hubert | Boucherville TOTAL

1921 1489 2225 1984 7 266
1941 1262 907 848 2 457 2022 7 496
1961 6 760 1300 1957 14 380 8182 32579
1981 22 880 14 243 7 658 60 573 29704 135 058
2001 23 843 26 580 12 385 75912 36 253 174 973
2021 26 273 30 045 17 053 84 420~ 41743 199 534

Source : Statistique Canada, recensements 1921, 1941, 1961, 1981, 2001 et 2021
* Donnée de 2016 tirée de Portrait social 2019 de I'arrondissement de Saint-Hubert
[ S

Bruno-de-Montarville

= Saint-Basile-le-Grand

La population est aujourd’hui
informée et sensible a l'urgence
climatique et a la nécessité de
réduire considérablement et a bréve
échéance notre production de

particules fines et de GES.
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Transition _ « Types de pollution
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Trainées de condensation produites par
un Airbus A340 survolant Londres. Les
trainées de condensation contribuent
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Un impact environnemental important

» GES et empreinte carbone

‘avion est le plus gros émetteur de gaz a effet de serre
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[ Saint-Bruno en Un impact environnemental important
Transition _ - Sécurité aérienne

Radio-Canada — 17 mars 2017
Le 17 mars 2017, deux avions de type Cessna 152 entraient en collision 1 mort et 3 blessés dans une collision aérienne

au-dessus des Promenades Saint-Bruno. L'un des deux pilotes est  ou-dessus desPromenades Saint-Bruno
décédé et l'autre a été blessé. Les deux pilotes étaient des étudiants
. d’'une école de pilotage installée a I'aéroport de Saint-Hubert. Il s’en est

s fallu de peu que cet accident ne tourne a la catastrophe car un des deux
appareils s’est écrasé sur le toit des Promenades Saint-Bruno avec fuite
de carburant, ce qui a forcé I'évacuation du centre commercial, I'autre
étant tombé dans le stationnement prés d’'une entrée principale.

15 novembre 201‘9~~;‘atterrissage d’'urgence d’'un Boeing 737 transportant 87 passagers a I'aéroport en raison d’un pneu crevé
(Journal de Montréal):,

3 septembre 2019 : attérrissage d’'urgence d’'un avion dans un champ a Boucherville en raison de probléemes mécaniques
survenus apres le décollage de I'aéroport (Courrier du Sud).

23 octobre 2017 : atterrissag‘e d’'urgence d’'un avion a bimoteur a I'aéroport di a des problemes avec le train d’atterrissage
(TVA nouvelles).

6 janvier 2017 : chute d’un hélicoptere lors de manceuvres de décollage non loin de la rue de la Savane (Courrier du Sud).
12 juillet 2014 : écrasement d’un avion dans la cour d’'une maison apres avoir décollé de Saint-Hubert (Presse canadienne).

10 juin 2013 : atterrissage forcé dans un champ d’'un Beechcraft King Air 100 par suite d’'une panne séche qui a occasionné
des blessures aux 4 passagers (Bureau de la sécurité des transports).

12 septembre 2006 : écrasement d’un avion de type Piper Cherokee sur le boulevard Kimber, prés de I'aéroport de Saint-
Hubert. Ce dernier a heurté trois voitures et a fait six blesses dont les deux occupants de I'appareil (TVA nouvelles).



Saint-Bruno en Des retombées économiques a relativiser
Transition _ - Zone aéroportuaire et aéroport

La zone aéroportuaire, telle que délimitée par la Ville de Longueuil sur
son site internet a une superficie d’environ 6 millions de métres carrés
et est divisée en plus de 160 lots qui varient d’'une superficie de
quelques dizaines de meétres carrés a plusieurs centaines de milliers
de meétres carrés. Plus de la moitié de cette zone est occupée par 4
I'aéroport proprement dit, les terrains appartenant a DASH-L et Nav | opsc e Zone aeroportuaire
nada. Au réle d'évaluation 2022-2024, la valeur des terrains de

zone s’élevait a un peu plus de 577 millions de dollars, en
e 15 % par rapport au réle d’évaluation précédent.

Mis a part
spﬁt les suivan

Nom de I’entreprise Utilisation prédominante Terrain Valeur réle
métres carrés d’évaluation

ipales entreprises implantées dans la zone aéroportuaire

Immeubles des brasseries Molson ltée Industrie de la biere 587 149,6 169 503 800 $
Agence aérospatiale Service de recherche, de développement et d'essais 406 509,4 84 847 300 $
Cégep Edouard-Montpetit Ecole nationale d’aéronautique 117 133,1 43 230900 $
Ministére de la défense nationale Base d'entrainement militaire 168 333,2 27 655 200 $
XNRGY Holdings Ulc. Matériel commercial réfrigération, climatisation et ventilation 74 713,9 18 793 800 $
5799, route de I'aéroport Holdings ULC Service d'envoi de marchandises 55752,0 18 224 100 $
Pratt & Whitney Canada, cie Industrie d'aéronefs et de piéces d'aéronefs 304 645,8 17 743 400 $
9351-7399 Québec inc. Autres transports par avion 65 367,9 15932400 $
Montréal studios et équipement S.E.N.C.  Studio de production cinématographique 89 887,1 11 976 000 $

Les espaces de terrains non am
164 000 métres carrés appartienn
la Ville de Longueuil, excluant la b

on exploités totalisent un peu plus de 560 000 métres carrés dont prés de
eubles des brasseries Molson Itée et un peu plus de 166 000 métres carrés a
de la route de I'aéroport (21 908,9 metres carrés).



Saint-Bruno en Des retombées économiques a relativiser
Transition * Faible valeur imposable

g s T = Nom de P’entreprise Utilisation prédominante Evaluation/m?2

Immeubles des brasseries Molson Itée Industrie de la biére 289 $
Agence aérospatiale Service de recherche, de développement et d'essais 209 $
Cégep Edouard-Montpetit Ecole nationale d’aéronautique 369 $
Ministére de la défense nationale Base d'entrainement militaire 164 $
XNRGY Holdings Ulc. Matériel commercial réfrigération, climatisation et ventilation 252 %
5799, route de I'aéroport Holdings ULC Service d'envoi de marchandises 327 %
Pratt & Whitney Canada, cie Industrie d'aéronefs et de pieces d'aéronefs 58 $
9351-7399 Québec inc. Autres transports par avion 244 $

Montréal studios et équipement S.E.N.C. Studio de production cinématographique 133 %

situe, sur la base du réle d’évaluation 2022-2024, a moins
a valeur imposable des terrains non aménagés et non
t, par la trés faible valeur imposable des terrains occupés
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Faibles retombées fiscales

Terrains m Valeur au réle | Superficie m? | Taxes locales | Taxes agglo | Total taxes

Commercial
Industriel

Molson

Résidentiel

Six logements et +
Terrain vague
Aéroport — DASH-L
Ville de Longueuil
Autres

TOTAL

68
9
1

26
2

12
1
7
6

132

218 872 200 $

38 076 400 $

169 503 800 $

9933900 $
15 898 800 $
13 964 600 $
23519200 $
20 351 400 $
67 115900 $

577 236 200 $

1091 027
404 966
587 150
167 375

11725
239 425

3 035 365
194 031
231421

5962 485

3051806 $
639 926 $
487 423 $
158 142

69 341 $
270421 %
264 366 $

0%
189 675 $
5131099 $

2649774 %
533672 %
199 154 $

51071 %
60 508 $
102 193 $
176 182 $
0%
242830 %
4015384 $

5701580 $
1173598 $
686 577 $
209213 %
129 849 $
372614 %
440 548 $
0%
432504 $
9146484 $

La zone aéroportuaire a une superficie d’environ 6 kilométres carrés dont 3,1 kilométres carrés sont occupés par I'aéroport. Sur
la base des comptes de taxes transmis pour 2022, la Ville de Longueuil encaissera moins de 10 millions de $ en taxes de cette
zone pour I'année en cours, ce qui représente moins de 2 $ par métre carré. C'est peu, trés peu méme, quand on considere
qu’une résidence sur la rue Vauquelin rapporte entre trois et quatre fois plus de taxes par métre carré. Pour un commerce ou
une industrie, ce ratio dépasse les 6 $ par métre carré et peut atteindre 10 $ et méme plus par metre carré.

Ainsi, du point de vue strictement taxation, I'aéroport de Saint-Hubert n’est pas fiscalement rentable pour la Ville de Longueuil. Il
rapportera un peu moins de 0,15 $ de taxes par métre carré en 2022. En excluant I'aéroport, la moyenne passe a 2,79 $ par
métre carré pour le reste de la zone aéroportuaire. Si ce dernier taux était appliqué a I'aéroport, le montant des taxes payées
n‘auraient pas été de 440 548 $ mais de 8 471 361 $, soit un écart de plus de 8 millions de $. On peut douter que l'attractivité de
I'aéroport comme facteur de localisation pour les entreprises soit suffisamment grande pour compenser ce manque a gagner
pour la Ville de Longueuil. Qui, par ailleurs, n‘est pas sans consequence pour les villes liées de I'agglomération, considérant la
formule de « péréquation » mise en place par le gouvernement du Quebec lors de la défusion de 2006. Ces dernieres doivent
compenser ce manque a gagner avec des quotes-parts plus elevees, toutes choses étant egales par ailleurs.
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Transition « Mise en service du REM : mobilité durable
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Transition _ « Urgence climatique

.n. g

ental sur I'évolution du iDCC
on  sixieme rapport WiesoveswenTAL P on SlimaTe chanee
le réchauffement Climate Change 2022
empécher les
ons éviter un
avons réduire
s modes de
empreinte

Mitigation of Climate Change

Summary for Policymakers

Limite esures
majeures ction
radicale de I3 EC,
nous devons réd > et
de 70 % [Iutilisa de
consommation, y co
Et le transport aérien e

ond a un doublement tous les 20
eveloppent plus rapidement que
a responsable de plus de 3,5 %
ique des avions, la croissance
e du transport aérien et donc

Avant la pandémie, le tra
ans. Les transporteurs a ba
la moyenne mondiale et pre
des émissions mondiales de
projetée du trafic aérien fera p
son impact environnemental.

Selon une note d’information pré
février), les émissions absolues
2020, soit une augmentation mo
aérien doit faire partie de I'équatio

e par La Presse (article du 19
enté de 53 % entre 2012 et
ents climatiques, le transport



4 Saint-Bruno en Un changement de paradigme
Transition _  Futur de I'aéroport

Actuellement, I'aéroport de Saint-Hubert est utilisé par la Gendarmerie royale du Canada, la Sdreté du
Québec, Airmedic, Chrono Aviation pour le transport des employés vers le Grand Nord et Pascan Aviation
pour le transport régional, en plus de quelques vols nolisés. Il accueille également un escadron
d'hélicoptéres de la défense nationale et est utilisé pour la formation des pilotes. La rénovation des pistes
effectuée en 2017 permet désormais d'accueillir des avions de 220 passagers.

Sa rentabilité a moyen et long terme repose sur le développement des vols régionaux et la mise en place de transporteurs a
rabais pour les vols nationaux et surtout internationaux vers des destinations de vacances. Cependant, I'aéroport Montréal-
Trudeau a l'exclusivité des vols internationaux pour encore 30 ans et aura le REM pour faire perdurer ce service. Or, le plan de
developpement présenté par le gestionnaire de I'aéroport de Saint-Hubert prévoit des retombées d'un milliard de dollars et la
création de 5 000 emplois en I'absence de cette contrainte majeure. Il voudrait augmenter le nombre de vols & 50 par semaine, ce
qui aggraverait considérablement les problémes de pollution sonore, atmosphérique et de sécurité existants et ce, en faisant fi de
2adlité climatique.

lors que les effets envwonnementaux et humains du développement de I'aéroport de Saint-Hubert sont indéniables, les potentiels
avantages économiques presentes par ses promoteurs doivent étre considérés avec une bonne dose de scepticisme. Une
analyse des évaluation fonciéres et des comptes de taxe démontre que les retombées économiques seraient plus importantes sur
la seule propriéte de l'aéroport si celui-ci etait ferme et transformé en zone industrielle ou résidentielle. Par ailleurs, dans la
situation climatique extrémementt préoccupante gue nous connaissons, améliorer la qualité de vie de nos milieux environnants, en
y réduisant notamment la nuisance sonore, ne serait-elle pas une meilleure idée plutét que de rendre attractif le recours au traflc
aérien a rabais pour nous en evader'? A

La question du développement de I’aéroport de Saint-Hubert doit absolument passer par une
véritable consultation citoyenne menée par une instance indépendante. Ce n’'est pas en
muselant les citoyens a coups de jugements de cour qu’'on arrivera a l'obtenir. La question de
sa viabilité économique a long terme doit étre criment posee, ce qui indubitablement souleve
aussi la question de sa pertinence. A |ce jour, le site internet de DASH-L ne contient aucun
rapport d'activité ni rapport financier quijnous permettrait d’étudier la question.
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